[bookmark: _GoBack]Уважаемые коллеги!
27.01.2019 на установке АВТ ООО “ЛУКОЙЛ-Ухтанефтепереработка” вышел из строя электродвигатель 1ВАО-560М-2У2,5-Т консольного центробежного насоса GI 200-150-МIS-320/5, завод- изготовитель электродвигателя - ОАО “СЭЗ” г. Сафоново. Мощность двигателя – 630 кВт.
По результатам разборки электродвигателя выявлено:
-  разрушение полиамидного сепаратора переднего радиального подшипника NU220ECP/C3(FAG) 
- на шейке вала со стороны приводного механизма: имеются следы побежалости шейки вала посадки под внутреннюю крышку подшипника, следы побежалости шейки вала под внутреннюю обойму подшипника, следы побежалости шейки вала под маслоотбойное кольцо, следы побежалости шейки вала под наружную крышку подшипника. 
-следы нагрева и трения о вал внутреннего диаметра отверстия крышек подшипника.
-следы проворачивания внутренней обоймы на валу со стороны приводного механизма.
-на заднем конце вала ротора со стороны подшипника 6320 имеются следы потемнения смазки.
Ранее проводившиеся ремонты:
15.12.2014 г.- замена подшипников (NU220ECP SKF, 6220 SKF) балансировка ротора с полумуфтой
15.08.2016 г.- замена подшипников (NU220ECP/C3 SKF, 6220/C3 SKF) 
06.12.2016 г.- замена подшипников (NU220ECJ SKF, 6220/C3 SKF)
26.04.2017 г.- замена подшипников (NU220EТ/С3 NSK, 6220/C3 NSK) проверка вала ротора на биение
30.03.2018 г.- замена подшипников (NU220EТVP2/С3 FAG, 6220/C3 NSK) ремонт вала ротора со стороны противоположной приводу, замена внутренней крышки подшипника со стороны противоположной приводу, проверка ротора на биение, балансировка ротора электродвигателя.  
Общая наработка электродвигателя составила 11970 часов.
Наработка после последнего ремонта электродвигателя составила 420 часов.
Видно, что замена подшипников проводилась довольно часто.
Последняя вибродиагностика агрегата выполнялась 18.01.2019 инженером по техническому надзору С.И. Александровичем с использованием виброанализатора – сборщика данных STD 3300. Анализ данных по вибрации выполнялся в ПО ДИЭС (фирма “Промсервис”, г. Димитровград). Превышений над установленными уровнями вибрации по ГОСТ 32106-2013 не выявлено, оценка состояния – “допустимо”.
Операторы технологической установки ежедневно выполняли замеры общего уровня вибрации виброметрами СМ-21 (фирма “ВАСТ”). Превышений также не зафиксировано.
Позже С.И. Александровичем был проанализирован спектр виброакустических данных от 18.01.2019. Выявлены признаки электромагнитной составляющей вибрации. То есть, причина выхода из строя электродвигателя – электромагнитные силы. Анализ приложен. Коллеги, прошу дать оценку правильности данного вывода.

